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UMWELTKONFERENZ

Entsorgungslogistik und Kreislaufwirt-
schaft fiir Bauschutt in Portugal

von Prof. Dr. Heinz-Michael Winkels, Fachhochschule Dortmund

Kommt man nach mehr-
jahriger Abwesenheit
wieder einmal als Besu-
cher zuriick nach Portu-
gal und insbesondere
nach Lissabon, so ist
man schon kurz nach
Verlassen des Flughafens
tiberwiltigt von der
wirtschaftlichen Auf-
bruchstimmung und den
vielen baulichen Verin-
derungen, die in letzter
Zeit stattgefunden ha-
ben.

in Rundgang nicht nur
E durch die Altstadt von Lis-

sabon zeigt aber, daB das
Land  hinsichtlich der baulichen
Modernisierungs- und  Verédnde-
rungsnotwendigkeiten weiterhin vor
einer Jahrhundertaufgabe steht, teil-
weise zu verglichen mit den An-
strengungen des Wiederaufbaus in
Deutschland nach dem zweiten
Weltkrieg oder jetzt in Berlin und
den neuen Bundeslindern nach der
Wiedervereinigung.

Als Bewunderer der tiberwilti-
genden Naturschonheiten Portugals
kann man sich aufgrund einer Viel-
zahl wilder Miilldeponien und
schmerzhafter okologischer Eingriffe
in die Kiistenlandschaft aber leider
nicht dem Eindruck entzichen, dah
vielerorts der notwendige wirtschaft-
liche und industriclle Ausbau des
Landes auf Kosten der Umwelt ge-
schieht.

Wie andere EU-Mitglieder hat
auch Portugal wachsende Abfall-
strome und zunehmend mit einer
Verschmutzung von Wasser, Luft
und Boden zu kimpfen. Die Bevél-
kerung ist noch nicht zu 100% an
cine Miillentsorgung angeschlossen,
Berge werden abgetragen, anstatt
Sekundirrohstoffe zu verwenden.
Der Schwerpunkt der industriellen
Anstrengungen liegt fiir einen aus-
landischen Betrachter auf der Errei-
chung der Maastricht-Kriterien,
einer weiteren Industrialisicrung,
Wirtschafiswachstum und  dem
wichtigen Ausbau der Infrastruktur

und der Telekommunikation. So
zeigen sich nur vereinzelte Reaktio-
nen auf dic Probleme des Umwelt-
schutzes. Die Auswirkungen der
Umweltverschmutzung und -
belastung auf die Gesundheitsge-
fibrdung und deren abschbare Ko-
sten haben dic Bevolkerung noch
nicht in dem MaBe anderer EU-
Linder sensibilisiert.

Die Bedeutung des Umweltschut-
zes fiir die Volkswirtschaft, insbe-
sondere fiir den Tourismus, aber
auch fiir die weitere Industrialisie-
rung scheint in Portugal noch nicht
in der vollen Tragweite erfaft zu
werden. Nachweislich schreckt Um-
weltverschandelung zahlungskriftige
Touristen ab. Industrielle Investoren
bendtigen cine umweltschonende
Infrastruktur, die in Portugal zumin-
dest ausbaufihig ist. So transportie-
ren einige der in Portugal ansdssigen
Unternechmen ihren Verpackungs-
miill zur Entsorgung ins Ausland.
Die Schaffung einer solchen Infra-
struktur ist umso wichtiger, weil sich
im Zeichen der Globalisierung lang-
fristig kein Unternehmen leisten
kann, an irgendeinem seiner inter-
nationalen Standorte als Umweltver-
schmutzer aufzufallen. Als kiirzlich
ein deutscher Chemickonzern in den
Verdacht kam, einen See in Indien
zu belasten, hat das einen Skandal in
Deutschland ausgelost und den
prompten Besuch einer Parlamenta-
riergruppe des deutschen Bundesta-
ges zur Klarung der Sachlage vor Ort
nach sich gezogen. Der (sachlich
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iiberzogene) Konflikt zwischen Gre-
enpeace und Shell ist ein weiteres
Beispiel.

Dem auslidndischen Betrachter
suggeriert sich der Eindruck, daB in
Portugal derzeit der 6konomische
Leidensdruck zum Umweltschutz
und zur Kreislaufwirtschaft noch
fehlt. Die Deponickosten sind im
Vergleich zur Bundesrepublik ex-
trem gering, es gibt kaum Vorgaben
der Deponiebetreiber iiber Art und
Beschaffenheit des Abfalls, die Prei-
se fiir Rohstoffe wic Sand sind sehr
niedrig, eine Recyclingwirtschaft
besteht erst anmsatzweise und kaum
fir hochwertige Sekundirrohstoffe
wie Stahl, V2A-Stahl oder Ka-
belmaterial. Die Vorsortierung von
Abfall nach Wertstoffen wird kaum
betrieben, die Wiederverwertungsrate
liegt somit weit unter dem EU-
Durchschnitt.

Der offensichtlichste Grund fiir
ein Unternchmen, sich am Material-
kreislauf zu beteiligen, ist der, daB es
gesetzlich vorgeschrieben ist. Es
mangelt aber derzeit an einfluBrei-
chen politischen Gruppierungen, die
sich massiv fiir den Umweltschutz
einsetzen. In der Bundesrepublik
kommt vergleichsweise dazu keine
Partei mehr ohne dieses Thema aus.
Der Umweltschutz wird zum Be-
standteil des zukiinftigen Grundge-
setzes. In der EU stellen die Richtli-

nien zum Umweltschutz verbindliche

Rechtsvorschriften  supranationaler
Natur dar. Sic sind also auch fiir
Portugal bindend und miissen ge-
wohnlich innerhalb von drei Jahren
in nationales Recht umgesetzt wer-
den. Trotzdem wird cher passiv auf
die Gesetzgebung der EU reagiert.
Die Entsorgung und Deponierung
von Bauabfillen beispiclsweise ist
nur oberflichlich geregelt. Es scheint
ein Kostendruck auf die Industrie zu
fehlen, wverursacht durch fehlende
staatliche Verordnungen und durch
fchlende Kontrollen zu ihrer Ein-
haltung!

Um anzudeuten was auf Portugal
hinsichtlich der Rechtsprechung
zukommen kann, sei hier zum Ver-
gleich die Zielfestlegung fiir Baurest-
stoffe der Deutschen Bundesregie-
rung (§25(1) KrW/AbfG) angefiihrt,
cine Bauschuttverordnung ist geplant
(BauAbfV): Schon bei der Entwick-
lung neuer Baustoffe sind die Abfall-
vermeidung, die stoffliche Verwer-
tung sowic die umweltvertrigliche
Entsorgung zu beriicksichtigen. Der
Anfall von Baureststoffen als Abfall
ist zu vermeiden. Falls einc Vermei-
dung nicht méglich ist, ist die Ver-
wertung vor die Deponierung zu
stellen, dabei sollen Baureststoffe
schon an der Anfallstelle getrennt
erfaft werden und verwertbare Be-
standteile sollen verwertet werden.
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Fiir die Aufbereitung hinderliche
Stoffe sollen gesondert gesammelt
und moglichst verwertet werden.

Als Verwertungszicle werden ge-
nannt:

¢ Bodenaushub
70% Verwertung
e Bauschutt
60% Verwertung
o Baustellenabfall:
40% Recyclinganteil
o Strafienaufbruch
90% Wiedereinsatz.

Zur Losung einer solchen Aufga-
benstellung und Entsorgungsproble-
matik sind neben den gesetzlichen
Rahmenbedingungen und ihren Kon-
trollen operative logistische Verfah-
ren gefragt, die schnell Hilfe bringen
miissen. Die Logistik plant, gestaltet
und steuert alle Material- und Wa-
renfliisse von der Beschaffung iiber
die diversen Lager und dic Fertigung
bis hin zur Distribution und dann
auch zur Entsorgung.

Hinsichtlich der besonderen Si-
tuation Portugals und insbesondere
Lissabons sind von der Logistik als
Beitrige zur Losung der Verkehr-
sproblematik im GroBraum der
Hauptstadt und der damit verbunde-
nen Baustellenentsorgung notig. In
der Bundesrepublik konnten diesbe-
ziiglich gerade im Bereich der Berli-
ner Grofbaustellen - aber nicht nur
dort - Erfahrungen gesammelt wer-
den.

Als zentrale Fragestellungen fiir
die Erfassung und die Sortierung der
Baureststoffe treten dabei auf

e Wie groB sind dic Mengen der
anfallenden Baureststoffe?

e Welche Stoffgruppen sollen auf
der Baustelle getrennt erfabt wer-
den?

e Wieviel Platz stcht fiir dic Auf-
stellung von Containern bereit?

e Welcher Container und wie wird
er kenntlich gemacht?

Hinsichtlich des Sammelverfah-
rens ist zwischen folgenden Alterna-
tiven zu wihlen:

e Umleerverfahren



Miilleimer, Miilltonne, Miill-
grofbehilter (35 Liter - 5000 Li-
ter) werden regelmiBig oder auf
Abruf in ein Sammelfahrzeug mit
Schiittvorrichtung umgeleert, fiir
Reststoffe mit geringer Dichte.

e Wechselverfahren
Sammlung der Reststoffe auf der
Baustelle in Wechselbehiltern
(Mulden oder Container). Abho-
tung nach Bedarf oder Abruf, Er-
satz durch leerc Bchilter. Ab-
setzbehdlter (3 - 20 cbm), Abroll-
und Gleitabsetzbehilter (4 - 40
cbm), fiir Reststoffe mit einer
Dichte von mehr als 300 kg/cbm
aber auch Holz, Mineralwolle,
Folien etc.

o Einwegverfahren
Erfassung der Reststoffe in Sak-
ken aus Kunstoff oder Papier und
Bereitstellung zur Entsorgung,
geringe Abfallmengen mit gerin-
ger Dichte. Last but not least
spielt der Ort der Sammlung eine
Rolle: Zentral oder dezentral.

Hinsichtlich der Wiederverwen-
dung des Bauschuttabfalls sind in der
Regel ein materialschonender Aus-
bau, Reinigung sowie gezielte Nach-
besserung erforderlich. Notwendig
fiir eine Wiederverwertung und
Weiterverarbeitung ist cine Aufbe-
reitung mit folgenden (kombinierten
oder wiederholten) Elementen:

o Klassieren
Aufteilung der Baurestmassen
nach Grobenklassen, in der Regel
durch Sieben

e Separieren und Sichten
Trennung von Storstoffen oder
Wertstoff-Fraktionen aus einem
heterogenen Gemisch, in der Re-
gel durch Leseband, Bagger,
Metallabschneider, Magnet, Sen-

MWELTKONFERENZ

soren etc.
e Zerkleinern

Reduktion der Abfille auf eine
fiir die Weiterverarbeitung hand-
liche GréBe, in der Regel mit ei-
nem Zerkleinerungswerkzeug wic
Walzenbrecher, Hammerbrecher,
Kegelbrecher, Backenbrecher,
Prallbrecher, Shredder, Ham-
mermiihle, Sicbraspel, Schneid-
miihlen, Scheren, etc.

Fiir den Einsatz von Aufberei-
tungsanlagen fiir Bauschutt bei der
Entsorgungslogistik haben sich drei
Typen von Aufbereitungsanlagen
herauskristallisiert: Stationdre Auf-
bereitungsanlagen, mobile und sec-
mimobile (als Kombination von
stationdren und mobilen Anlagen,
die kurzfristig aufgebaut werden
konnen). Es wiirde zu weit fithren,
an dieser Stelle auf dic einzelnen
Vor- und Nachteile dieser Anlagen
detailliert einzugehen.

AnlibBlich der Umweltkonferenz
der Deutsch-Portugiesischen Indu-
strie und Handelskammer vom 18.
November 1996 bei Lissabon wurde
von der Firma Lobbe Derconsa den
Teilnehmemn eine mobile Anlage fir
die Aufbereitung von Bauschutt auf
Baustellen, Deponien oder Sammel-
plitzen vorgefiilrt.

Als besondere Vorteile bei dem
Einsatz im Raume Lissabon wurden
bei eciner solchen Anlage gesehen,
dab Transportkosten weder zur An-
lieferung der Reststoffe anfallen noch
fir das rezyklierte Material, das
direkt wieder auf der Baustelle ein-
gesetzt wird. Ein Genehmigungs-
verfahren ist nicht erforderlich, nur
eine Zulassung. Ein weiterer Vorteil
besteht in dem geringen Aufwand
zur Vorbereitung des Aufstellortes.

Durch ¢in Mietsystem ist eine solche
Anlage voll auslastbar und ein Ein-
satz auch bei geringen Mengen (also
nicht nur GroBbaustellen) erfah-
rungsgemih schon wirtschaftlich.

Probleme sind teilweise in der
Grobeneinschrinkung  durch  die
Strabenverkehrs- und -zulassungs-
ordung (StVO, StVZO) zu sechen und
wegen der beschriankten BaugréBe in
moglichen Abstrichen hinsichtlich
Qualitit und Vielfalt der Recycling-
produkte. Es entstchen hdhere Be-
tricbskosten durch Anlagen-
transporte, Montage und eventuell
Personalauslosung, eventuell auch
hohere Umweltbelastung durch Staub
und Lirm als bei einer stationiren
Anlage.

Es gibt eine Reihe von Synergie-
potentialen zwischen Umweltschutz,
Volkswirtschaft und Privatwirtschaft,
wenn sich Portugal zu einer funktio-
nierenden Kreislaufwirtschaft durch-
ringt: Nicht nur zur Vermeidung des
Verkehrsinfarktes, sondern auch zu
einer langfristigen Sicherung und
einem Ausbau des Wirtschaftsstand-
ortes Portugals gegen die stirker
werdende Konkurrenz aus Osteuro-
pa! Uber Entsorger und Recycler
entstehen neue Wirtschaftszweige
und Anreize fiir auslidndische Inve-
stitionen. Die Sicherstellung von
Umweltschutz ist notwendige Vor-
aussctzung fiir den Erhalt von EU-
Subventionen und die Erfiillung der
Zulieferer-Anforderungen gemah
ISO 9000ff und Oko-Audit. Letztlich
darf man auch nicht verkennen, daf
dic Reduktion gesundheitsschédli-
cher Emissionen nicht nur in Zeiten
knapper Staatsfinanzen cinen extrem
wichtigen Beitrag zur Entlastung des
Gesundheitssystems lcistet!

a

—

—

Deutsch-Portug_iesische Industrie- und Handelsl;;mmer

Das Dienstleistungszentrum
fiir die deutsch-portugiesische wirtschaftliche Zusammenarbeit
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CONFERENCIA SOBRE AMBIENTE

Logistica de recolha e tratamento de
residuos e economia de reciclagem de
materiais de entulhos em Portugal

Por Prof. Dr. Heinz-Michael Winkels, Escola Superior Politécnica de Dortmund

Quando o visitante volta
a Portugal, e sobretudo a
Lisboa, apés uma ausén-
cia de varios anos, logo a
saida do aeroporto fica
impressionado com o
clima de desenvolvimen-
to econémico e as muitas
modificacées arqui-
tectonicas que ocorreram
ultimamente.

as um passeio, ndo so
M pela parte antiga de Lis-

boa, mostra que o pais
continua, no que se refere a necessi-
dade de modernizagdo ¢ alteragdes
arquitectonicas, perante a tarefa do
século em parte compardvel com os
esforcos da reconstrugio da Alema-
nha depois da Segunda Guerra Mun-
dial ou agora em Berlin e nos novos
Estados federados depois da umifi-
cacdo.

Mas o admirador das imponentes
belezas naturais de Portugal ndo
pode, infclizmente, face ao grande
niamero de lixeiras a céu aberto ¢ a
aberrantes agressdes ecoldgicas 4
paisagem da costa, subtrair-se &
impressdo de que em muitos lugares
a expansio econdémica e industrial do
pais ¢ feita a custa do ambiente.

Tal como outros membros-UE,
Portugal também tem de combater
quantidades crescentes de residuos €
a poluigdo progressiva da dgua, do ar
¢ do solo. A populagdo ainda ndo
estd totalmente sensibilizada para a
remogdo € o tratamento de lixos,
escavam-s¢ montanhas naturais em
vez de se utilizar matérias-primas
secundarias. Aos olhos do observador
estrangeiro, o fulcro dos esforgos
industriais esta na concretizagdo dos
critérios de Maastricht, no prosse-
guimento da industrializagio, no
crescimento da economia € na ex-
pansdo importante da infraestrutura e
das telecomunicagdes. Por conse-
guinte, detectam-se apenas reacgdes
isoladas aos problemas da protec¢io
do ambiente. Os efeitos da poluigdo ¢

da degradagio ambiental na saude e
os seus custos previsiveis ainda ndo
sensibilizaram a populagio na di-
mensio de outros paises-UE.

A importincia da protecgdo do
ambiente para a cconomia, especial-
mente para o turismo, ¢ também para
o prosseguimento da industriali-
zagdo, parece ndo ter sido ainda
compreendida em Portugal em toda a
sua dimensdo. Como se pode provar,
a agressio do ambiente afasta os tu-
ristas com poder de compra. Os in-
vestidores na inddstria precisam de
uma infraestrutura ndo poluente que
em Portugal tem pelo menos de ser
alargada. Por cxemplo, algumas
empresas sedeadas em Portugal
transportam as suas embalagens para
0 estrangeiro para serem ai recicla-
das. A criagfo de uma infraestrutura
deste tipo ¢é tanto mais importante
porque, em consequéncia da globali-
zagdo, nenhuma empresa se pode
permitir, a longo prazo, evidenciar-
-se como poluidora em qualquer dos
locais internacionais de estabeleci-
mento. Quando recentemente um
grupo quimico alemdo ficou sob
suspeita de ter poluido um lago na
india, desencadeou-se um escindalo
na Alemanha que ocasionou uma
rapida visita de um grupo de deputa-
dos do Parlamento Federal alemdo
para clarificagéio da situagio in loco.
O conflito (visto exageradamente)
entre o Greenpace ¢ a Shell ¢ um
outro exemplo.

O observador estrangeiro fica
com a impressdo de que em Portugal
ainda falta a ,dolorosa“ pressio
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cconomica para a protecgdo do am-
biente, ¢ a economia do ciclo dos
materiais. Os custos de deposito de
residuos sdo extremamente baixos
em compara¢do com o0s custos na
Repiiblica Federal, quase ndo exis-
tem imposigdes do operador de
depositos de residuos no que se refere
ao seu tipo e & sua natureza, oS
precos de matérias-primas, como a
areia, sio muito baixos, existe uma
economia de reciclagem rudimentar
e quase ¢ inexistente para matérias-
-primas sccundarias de alta quali-
dade como ago, ago V2A e cabos.
Praticamente ndo se faz a sclecglo
prévia de residuos por substincias
com valor, por conseguinte, a taxa de
reciclagem fica bastante abaixo da
média da UE.

A razio mais evidente para uma
empresa participar no ciclo de mate-
riais é o facto de estar prescrito na
lei. Mas, actualmente, faltam grupos
politicos influentes que se empenhem
macigamente na protecgdo do am-
biente. Na Republica Federal, pelo
contrario, nenhum partido se impde
sem este tema. A protecgdo do am-
biente fard parte integrante da futura
constituigio. Na UE, as directivas
sobre a protecgdo do ambiente sdo
legislagdo obrigatoria de natureza
supranacional. Portanto, também sdo
obrigatérias para Portugal e em geral
- tém de ser transpostas para o direito
nacional no prazo de trés anos.
Apesar disso, reage-se passivamente
a legislacdo da UE. Por exemplo, a
recolha, o tratamento e o depdsito de
residuos da construgdo civil encon-
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tram-se rcegulamentados em termos
genéricos. Parcce faltar uma pressio
de custos sobre a indistria dada a
inexisténcia de regulamentos estatais
¢ de controlo do seu cumprimento.

Para dar uma ideia do que espera
Portugal no que concerne & aplicagdo
da lei, cite-se, a titulo comparativo, a
fixagio pelo Governo federal aleméo
de objectivos para os residuos da
construgio (§25 (1) KrW/AbfG); esta
previsto um regulamento para entu-
Thos (BauAbfV): no desenvolvimento
de novos materiais de constru¢do ja
tem de tomar-se¢ em consideracio a
prevengio de residuos, a valorizagio
de substincias, bem como a remogio
¢ o tratamento ndo-poluentes. HA que
evitar a acumulagdo de residuos de
restos de materiais da construgio. No
caso de njo ser possivel a prevengdo,
tem de fazer-se a valorizagdo antes
da deposigdo, devendo recolher-se
em separado, ja no local de origem,
os restos dos materiais de construgdo.
Para a reciclagem, as substincias
indesejaveis devem ser recolhidas em
separado e recicladas dentro do pos-
sivel.

Os objectivos da reciclagem sdo
os seguintes:

e Material de escavagio
70% de aproveitamento
¢ Entulho
60% de aproveitamento

e Residuos de estaleiros
40% de reciclagem

e Abertura de estradas
90% de reutilizacio

Para a realizagdo de uma tarefa
desta naturecza e solugdo da pro-
blematica da recolha e do tratamento
de residuos sdo necessarios, além de
condigdes de enquadramento legais e
controlos, processos logisticos ope-
rativos que se traduzam rapidamente
em ajuda. A logistica plancia, confi-
gura ¢ controla todos os fluxos de
materiais ¢ mercadorias que vio
desde o fornecimento passando pelos
diversos depositos ¢ produgio até a
distribuigio ¢ também & recolha e ao
tratamento.

Face & situagdo especifica de
Portugal ¢ em particular de Lisboa,
sdo necessarios contributos da lo-
gistica para a solugiio da problemati-
ca do trinsito na grande 4drea da
capital e da inerente recolha ¢ trata-
mento de residuos dos estaleiros. Na
Republica Federal, concretamente no
sector dos grandes cstaleiros de Ber-
lin, mas nfo s6 aqui, reuniram-se
experiéncias a este respeito.

Em relagio 4 recolha ¢ triagem
dos restos de materiais de cons-
trugio, levantam-se questoes:

e Quais as quantidades de restos de
materiais de construgio?

e Quais os grupos de materais que
devem ser recolhidos em separa-
do no estaleiro da construgio?

e Qual o espago que se tem a dispo-
sigio para a colocagdo de con-
tentores?

e Qual o contentor ¢ a sua identifi-
cacao?

No que se refere ao processo de
recolha pode escolher-se entre as
seguintes alternativas:

e Processo de csvaziamento

Baldes, cubas e grandes contento-
res para lixo (35 litros a 5000 li-
tros) sdo despejados regularmente
ou, a pedido, vazados num
veiculo de recolha com disposi-
tivo vibrador para restos de mate-
riais de pouca consisténcia.

e Processo de mudanga
Recolha de restos de materiais no
estaleiro em recipientes (cubas ou
contentores). Levantamento con-
forme necessidade ou a pedido.
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Substituigdo por recipientes va-
zios. Recipientes (3 a 20 m?),
contentores sobre rodas e reci-
pientes deslizantes (4 a 40 m’)
para restos de materiais com con-
sisténcia superior a 300 kg/m’ ¢
pequenas quantidades de residuos
com baixa consisténcia.

Por 1ltimo, mas nio menos im-
portante, o local da recolha desem-
penha um papel relevante: centra-
lizado ou descentralizado.

No que se refere a reutilizagdo de
residuos de entulho em regra ¢é
necessdrio fazer a triagem dos mate-
riais, sua limpeza ¢ melhoramento
posterior direccionado. Para a valori-
zagdo e transformagio € preciso uma
unidade de triagem com as seguintes
componentes (combinadas ou repeti-
das):

o Distribuigiio por classes
Distribui¢do por volumes de res-
tos de materiais, segundo classes
de grandeza, em regra através de
peneiragio

e Triagem e classificagio
Triagem de materiais indescja-
veis ou de fragmentos de substan-
cias provenientes de uma mistura
heterogénea em regra com utili-
zaglo de cinta de leitura, escava-
dora, equipamento de separacgio
de metais, magnete, sensores, etc.

e Trituragdo
Redugdo dos residuos a um ta-
manho manipuldvel na transfor-
magio, em regra com uma ferra-
menta de fragmentagdo, por
exemplo triturador de cilindros,
triturador de martelos, triturado-
res de cone, trituradores de ma-
xila, trituradores por impacto,
trituradores, moinho de martelos,
grosa de granulagio, moinhos de
corte, tesouras, efc.

Na logistica de recolha e trata-
mento de residuos de entulhos im-
puscram-se trés tipos de instalagdes
de triagem: instalagBes de triagem
fixas, moveis e semi-mdveis (combi-
nagdo de instalagdes fixas e moveis
que se podem montar a curto prazo).
Seria demasiado longo abordar aqui,
cada uma das vantagens e desvanta-

gens destas instalagdes.

Por ocasido da Conferéncia Luso-
-Alemi sobre 0 Ambiente, organiza-
da pela Cimara de Comércio ¢ In-
dustria Luso-Alemd nos arredores de
Lisboa, no dia 18 de Novembro de
1996, a empresa Lobbe Derconsa
apresentou aos participantes uma
instalagdo movel de triagem de en-
tulho utilizavel em estaleiros, depo-
sitos de lixo e locais de recolha.

Véem-se como particulares van-
tagens da utilizagdo de uma ins-
talagdo desta natureza na arca de
Lisboa a inexisténcia de custos de
transporte, quer no que se refere ao
fornecimento de restos de materiais
quer ao material reciclado, que volta
a ser utilizado directamente no
estaleiro. Nio ¢ necessario um
processo de autorizagdo, basta uma
licenca. Uma outra vantagem esti
nos gastos reduzidos com a prepa-
ragdo do local de instalagdo. Através
de um sistema de aluguer, uma ins-
talagfo deste tipo € totalmente apro-
veitavel e, conforme mostra a expe-
riéncia, jA se justifica economica-
mente a sua utilizagdo mesmo no
caso de pequenas quantidades (por-
tanto, ndo s6 nos grandes estaleiros).

Véem-se alguns problemas na li-
mitagdo das dimensdes impostas pelo
Codigo da Estrada e pelo Regula-
mento de Licenciamento de Veiculos
¢, por causa da limitagio da di-
mensdo da construgio da unidade
movel, podem surgir eventuais

restricbes no que se refere A quali-
dade ¢ 4 multiplicidade dos produtos
de reciclagem. Em comparagfo com
uma instalagio fixa, os custos de
exploragio sdo mais elevados por
causa do transporte das instalagGes,
montagem e possiveis ajudas de
custo ao pessoa,l e também de uma
eventualmente maior agressio ao
ambiente causada pelo p6 e ruido.

Se Portugal conseguir uma eco-
nomia do ciclo de materais funcio-
nal, hd uma série de potenciais si-
nergéticos entre a protecgdo ao am-
biente, economia nacional e econo-
mia privada: ndo s6 com vista a
prevengdo do colapso do trinsito,
mas também & garantia de seguranca
a longo prazo e a expansio de Portu-
gal como local econdmico, face a
concorréncia crescente vinda da
Europa Oriental.

Através dos agentes de recolha e
reciclagem de residuos nascem novos
ramos econdmicos € estimulos para
0s investimentos estrangeiros. A
garantia da protec¢do do ambiente é
uma condi¢io necessaria para a ob-
tengo de subsidios da UE e para o
cumprimento das exigéncias dos
fornecedores conforme ISO 9000ff ¢
a auditoria ambiental. Por fim, nio
se pode ignorar que a redugdo de
emissdes prejudiciais a sande re-
presenta um contributo extrema-
mente importante para aliviar o sis-
tema de satde, ndo s6 em tempos de
,vacas magras”. a
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